


Der Mercedes
unter den Gelandewagen.

Das Ungewohnliche an einem
Mercedes-Geldandewagen ist seine tiber-
legene Technik. Sie erméglicht dem
Fahrer, schwierigste Situationen im
Gelande zu meistern. Auf der StraB3e hat
er ein souveranes und komfortables
Fahrzeug.

Zur Bewaltigung dieser extrem unter
schiedlichen Anfor-
derungen verftgt der
Mercedes G (iber eine
Fahrwerkstechnik,
die ein HoéchstmaB an Anpassung erlaubt.

Und tiber eine Vielfaltvon 24 Modell-
varianten. Mit 4- und —

6-Zylinder-Einspritz-
motoren und 4- und
5-Zylinder-Diesel-
motoren. Als offene Gelandewagen, als
Station- oder Kastenwagen, mit kurzem
oder langem Radstand.

Mit einem Mercedes G ist Gelande-
fahren alles andere
als ein Lotteriespiel
auf Radern. Aberes
ist auch weit mehr als
eine Pflichtiibung in Sachen Transport.

Es ist das Vergntigen, mit einem sehr
sinnvollen Fahrzeug
den StraBenalltag ein
gutes Sttck hinter sich <\
zu lassen. Damit ist :
Mercedes G-Fahren nichts anderes als
Mercedes-Fahren mit anderen Mitteln zu
anderem Zweck.

Was jeden Mercedes sinnvoll und
wertvoll macht, gilt

auch ftir den —
Mercedes G: sein ' |
ausgepragter Fahr- —=

zeugnutzen, seine Zuverlassigkeit und
Wertbestandigkeit.

Was hinzukommit, ist seine beson-
dere Charakteristik. Sie laBt sich zwar
technisch beschreiben, ansonsten aber
nur erleben. Auf Sand und Schnee,
Schlamm und Ger6ll. Und ebenso gut
auf Asphalt.



Zur Bewaltigung von extremen Anforderungen verfligt der Mercedes G tiber eine tiberlegene Fahrwerkstechnik.

Gelindefahren
kann abenteuerlich sein.
Ein Gelinde-
wagen sollte es nicht sein.

Wie jeder Mercedes erftillt auch der
Mercedes G ein traditionelles Bauprinzip
des Hauses: Ein Mercedes fordert seinen
Fahrer nicht heraus, er entlastet ihn.

Der Mercedes G imponiert nicht
durch eine verwirrende Vielzahl von
Hebeln und Instrumenten oder durch
abenteuerlichen Anti-Komfort, der —
wenn es hart auf hart geht — unnétig die
Kondition des Fahrers fordert.

Er imponiert durch das genaue
Gegenteil: Er ermoglicht auch im
schwierigsten Gelédnde ein ergonomisch
sinnvolles Handling des Fahrzeuges bei
gleichzeitig hohem Fahrkomfort.

Damit gibt der Mercedes G dem
Fahrer die Méglichkeit, seine Konzen-
tration und Kondition dort zu investieren,
Wwo es angebracht ist: bei der Beherr-
schung des Gelandes. Lenkrad, Schalt-
hebel und Handbremse sind raumlich
nahe angeordnet und erlauben immer
einen schnellen, sicheren Zugriff.

”
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Zum komfortablen Federungs- und
Dampfungssystem des Mercedes G
kommt der Komfort des Innenraumes:
grofBziigige Abmessungen, haltgebende,
korpergerecht geformte Sitze, ein auf-
wendiges Liftungssystem und eine
Heizung, deren Kapazitat ausreicht, bei
AuBentemperaturen bis — 25 °C die
Innentemperatur bei + 20 °C konstant
zu halten.

Mercedes G-Modelle verftigen —
serienmafig oder auf Sonderwunsch —
tiber Ausstattungs-Details, die fir andere
Gelandewagen oft tiberhaupt nicht liefer-
bar sind:

Zur besonderen Entlastung des
Fahrers tragt die beim 300 GD und
280 GE serienmaéBige, fiir 240 GD und
230 GE auf Wunsch lieferbare Servo-
lenkung bei. 300 GD und 280 GE kénnen
zusétzlich mit einem 4-Gang-Automatic-
Getriebe ausgestattet werden — eine
Erleichterung, die auch Gelédndeprofis zu
schatzen wissen, besonders wegen des
sperrbaren 1. Gangs, zur sicheren Berg-
abfahrt.
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Der Mercedes-Gelandewagen erméglicht auch in schwierigstem Gelande ergonomisch sinnvolles Handling.

Exakt dosierte
Antriebskraft durch anspruchsvolle
Antriebstechnik.

Im Mercedes G kann der Fahrer
wahrend der Fahrt von Hinterrad- auf
Allradantrieb umschalten, um die
Antriebskraft auf alle vier Rader gleich-
mabBig zu verteilen.

Und wenn potenzierte Leistung
gefordert wird, sorgt die wahrend der
Fahrt zuschaltbare Geléandetibersetzung
fiir eine Verdoppelung der Kraft an den
Radern bei halbierter Geschwindigkeit.
Dem Fahrer stehen damit acht Vorwarts-
gange und zwei Ruckwartsgange zur
Verftigung.

Die auf Wunsch lieferbaren Differen-
tialsperren ftir die Hinter- und Vorder-
achse halten das Fahrzeug selbst dort
noch in Gang, wo der Mercedes G nur
noch unter einem Rad festen Boden hat.

Sie sind — wahrend der Fahrt —
einzeln zu- und abschaltbar. Dieses auBBer-
gewohnliche Antriebssystem ist ein
entscheidender Vorteil der Mercedes-
Gelandewagen. Es ermoglicht die kraft-

schltissige unterbrechungslose Leistungs-
Anpassung in schwierigstem Gelénde.

Ohne Zwangs-Stopps durch tech-
nische Halbheiten, die dem Fahrzeug den
Schwung nehmen. So hilft die Antriebs-
technik des Mercedes G seinem Fahrer,
schnell und wirkungsvoll zu reagieren.
Und dadurch das Gelande sicher und
tiberlegen zu beherrschen.
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Station-Wagen, langer Radstand.

Uberlegen in jedem Gelinde,
souveran auf allen Strafen.

Diese einzigartige Antriebstechnik
kommt dem Mercedes G nicht nur auf
unwegsamem Boden zugute, sondern
auch im Allroundeinsatz auf allen
Straf3en.

So verbessert der Allrad-Antrieb
zum Beispiel generell die Spurtreue in
schnell gefahrenen Kurven, bei Regen,
besonders aber bei Schnee und Fahr-
bahnglatte. Die starren Achsen und
Schraubenfedern mit extrem langem
Federweg sorgen daftir, da3 das Fahrzeug
nicht nur im Geléande auB3erordentlich
gut zu beherrschen ist. Auch auf der
StraBBe ermoglicht diese Fahrwerks-
technik optimales Handling und neutrales
Kurvenverhalten. Auch dann noch,
wenn der Mercedes G schwer beladen
ist und groBe Lasten ziehen mub.

Station-Wagen, kurzer Radstand.

Bis zu 925 kg kann ein Gelande-
wagen von Mercedes als Zuladung auf-
nehmen. Und bis zu 2.800 kg zusatzlich
ziehen, je nach Typ und Ausstattung.
Unter besonderen Zulassungsbedingun-
gen sogar biszu4.000 kg.
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Ein festes Fundament fiir
extreme Fahrbedingungen.

Das ,Riickgrat” der Gelandewagen
von Mercedes besteht aus zwei starken,
kastenformigen Langstragern, die durch
mehrere rohrférmige Quertraversen zu
einem biege- und verwindungssteifen
Rahmen geftigt sind. Der komplette Auf-
bau ist eine unabhéngige, stabile und
geschlossene Einheit, die tiber 8 Gummi-
lager fest mit dem Rahmen verschraubt
wird. Diese Trennbarkeit von Rahmen
und Aufbau erhoht gerade im Falle eines
stark strapazierten Geldandewagens die
Reparaturfreundlichkeit entscheidend —
und macht sie preiswert.

Der steife Stahlrahmen in Verbin-
dung mit zwei starren Achsen widersteht
selbst hartesten Belastungen. Geftihrt
werden die Achsen durch je zwei Langs-
und einen Querlenker vorn und hinten.
GroBe Schraubenfedern mit extrem
langem Federweg an allen vier Radern
sorgen fiir Beweglichkeit und komfortab-

Der biege- und verwindungssteife Rahmen des Mercedes-Gelandewagens: ein festes Fundament fur extreme Fahrbedingungen.

les Fahrverhalten sowohl im Gelande als
auch auf der StraBe. .

In der Praxis beweist sich die Uber-
legenheit der Verbindung von Starrachsen
und Schraubenfedern: Fahrt zum Beispiel
ein Rad tiber ein gréBeres Hindernis,
hebt die starre Achse das Differential aus
aus der Gefahrenzone.

Die straffe, gut gedampfte Federung
sorgt fiir weitgehende Gelandeanpas-
sung: Sie stabilisiert das Fahrzeug, gleicht
Gelandeunebenheiten aus und schiitzt
gleichzeitig den Fahrer vor groben
Erschiitterungen und unangenehmen
Vibrationen.



Radstand und Aufbauabmessungen ergeben groBe Uberhangwinkel.

Niedriger Fahrzeugschwerpunkt und optimale Achslastverteilung.

GroBer Rampenwinkel: selbst hohe Bodenwellen sind kein Hindernis.

Freiheit nach MaB.

Bewegungsfreiheit im Gelande — das
ist auch eine Frage der Abmessungen
von Fahrgestell und Fahrzeugaufbau. Bei
den Gelandewagen von Mercedes setzt
der Fahrzeugaufbau tiber dem Achs-
niveau an. Radstand und Aufbauabmes-
sungen ergeben extrem kurze Uberhange
vorn und hinten.

Mit Uberhangwinkeln von tiber 40°
vorn und hinten und einem Steig-
vermogen bis zu 80 % kann man sich
mit einem Mercedes G auch in extremes
Berggeldande wagen. Und seine Wattiefe
bis zu 60 cm sorgt daftir, da3 auch Wasser-
laufe ohne Risiko durchquert werden
koénnen.

Der niedrige Fahrzeugschwerpunkt
und die optimale Achslastverteilung
bewirken,daB derMercedesG inkritischer
Schréaglage nicht gleich kippt, sondern
durch langsames Wegrutschen signali-
siert, daB3 die Kipp-Grenze erreicht ist.

GroBe Bodenfreiheit hilft iber manches hinweg.

Bodenfreiheit, Rampenwinkel und
die Achsverschrankung ergeben Werte
fir die Beweglichkeit, die kaum noch
tibertroffen werden kénnen.




Fahrwerk und Federung absorbieren groBe Fahrbahnunebenheiten.

Zuverlassigkeit in Technik
und Service.

Die wichtigsten Aggregate—Motoren,
Getriebe, Achsen, Bremsen — haben in
Mercedes-Personenwagen und -Nutzfahr-
zeugen langst ihre Unverwtstlichkeit
weltweit bewiesen. Sie wurden nur noch
dem Einsatz im Gelande angepal3t:

Geradedie Verwendungderbewaéhr-
ten, ausgereiften Technik gewéhrleistet
nicht nur die zuverlédssige Funktion,
sondern auch die Nutzung des inter-
nationalen Mercedes-Benz Service —
schnelle Verftigbarkeit von Original-
Ersatzteilen zur sachgemalen, kosten-
glinstigen Wartung.

In tiber 1.200 Sttitzpunkten im Inland
und tber 5.000 weltweit.

Motor des 280 GE: 6-Zylinder-Einspritzmotor mit 115 kW (156 PS).



Zahl der Zylinder

Der Mercedes 240 GD.

Der Mercedes 300 GD.

Bohrung/Hub

90.9/92,4 mm

90,9/92,4 mm

T
G raum

2399 cm’

2998 cm’

Motorleistung nach DIN')

53 kW (72 PS) bei 4400/min

65 kW (88 PS) bei 4400/min

Max. Drehmoment nach DIN')

137 Nm (14 kpm) bei 2400/min

172 Nm (17.5 kpm) bei 2400/min

Verdichtung 21 21
Kahlsystem Wasserumlauf, Thermostat Wasserumlauf, Thermostat
Lichtmaschine 14V/55 A 14V/55 A
Batterie 12V/88 Ah 12 V/88 Ah
Kraftstoff Dieselkraftstoff Dieselkraftstoff
Anhangelast ungebremst 750 kg 750 kg
gebremst”) 2800 kg 2800 kg
Tankinhalt ca. 70 | (davon ca. 11 | Reserve) ca. 701 (davon ca. 11 | Reserve)
Hochsigeschwindigkeit ca. 115 km/h ca. 130 km/h

Geschwindigkeit in den Gangen

StraBe 25/48/79/115 km/h - Gelande 12/22/37/56 km/h

StraBe 28/52/87/127 km/h - Gelande 13/24/40/61 km/h

Getriebeubersetzung der Gange

StraBe 4,628/2,462/1,473/1,0/R 4,348
Gelande-Verteilergetriebe 2,14/ Achsubersetzung 5,33

StraBe 4,628/2,462/1,473/1,0/R 4,348
Gelande-Verteilergetriebe 2,14/ Achsubersetzung 4,9

Bereifung 205 R 16 reinforced 205 R 16 reinforced
Stahlscheibenrader 5%JKx16H2 5%JKx16H2
Offener Offener
Gelande- Station- Station- Kasten- Kasten- Gelande- Station- Station- Kasten- Kasten-
wagen wagen wagen wagen wagen wagen wagen wagen wagen wagen
kurzer kurzer langer kurzer I'E\n_gfr - "mrfe_r . "kurfer y Irgn_ge:r kurfer Em_ger
Radstand Radstand Radstand  Radstand d R 1d
Kraftstoffverbr. n. DIN 70030%) (Teil 1)
bei Stadtzyklus Liter/100 km 14.2 14.1 144 123 12.4** 146 146 146 14.3** 14.4*
bei 90 km/h 12,0 118 11,9 beiB6km/h beiB6km/h| 119 11,7 11,7 bei 98 km/h bei98km/h
Max. Steigvermogen (%) 15/G| 35/80 35/80 31/80 35/80 31/80 41780 41/80 36/80 41/80 36/80
in den Gangen mit StraBen- (5) 25/G | 17740 17/40 15/35 17/40 15/35 20/47 20747 18741 20/47 18/41
bzw. Gelandetbersetzung (G) 35/G|9.4/22  9.4/22 8.3/20 9.4/22 8,3/20 11/26 11/26 9.6/23 11/26 9,6/23
byt aul. Gesmigewicht 45/G| 55715 55/15 48/13  55/15  48/13 64/17 _ 64/17 _ 56/15  64/17 _ 56/15
Leergewicht fahrfertig 1850kg') 1900kg') 2020kg") 1000kg®) 1980kg®) | 1885kg’) 1935kg’) 2055kg’) 1950kg’) 2030 kg")
Zuladung 650kg 600 kg 780 kg 600 kg 820 kg 615 kg 565 kg 745 kg 550 kg 770 kg
Zul. Gesamtgewicht 2500 kg 2500 kg 2800kg  2500kg 2800 kg 2500kg 2500 kg  2800kg 2500 kg 2800 kg
Der Mercedes 230 GE. Der Mercedes 280 GE.
Zahl der Zylinder 4 5]
Bohrung/Hub 95,5/80,25 mm 86,0/78,8 mm
Gesamthubraum 2299 cm® 2746 cm’
Motorlei g nach DIN") 92 kW (125 PS) bei 5000/min 115 kW (156 PS) bei 5250/min
Max. Drehmoment nach DIN') 192 Nm (19,6 kpm) bei 4000/min 226 Nm (23 kpm) bei 4250/min
Verdichtung 9 8,0
Kahlsystem Wasserumlauf, Thermostat Wasserumlauf, Thermostat
Lichtmaschine 14V/55A 14V/55 A
Batterie 12 V/66 Ah 12 V/66 Ah
Kraftstoff Superbenzin Normalbenzin
Anhangelast ungebremst 750 kg 750 kg
gebremst?) 2800 kg 2800 kg
Tankinhalt ca. 70 | (davon ca. 11 1 Reserve) ca. 85| (davon ca. 11 1 Reserve)
Hochstgeschwindigkel ca. 152 km/h ca. 155 km/h
Geschwindigkeit in den Gangen Strabe 35/67/112/152 km/h - Gelande 17/31/52/77 km/h StraBe 41/74/113/155 km/h - Gelande 19/35/53/77 km/h
Getriebetbersetzung der Gange Strabe 4,628/2,462/1,473/1,0/R 4,348 StraBe 4,043/2,206/1,381/1,0/R 3,787
Gelande-Verteilergetriebe 2,14/ Achsubersetzung 4.9 Gelande-Verteilergetriebe 2,14/ Achstbersetzung 4.9
Bereifung 205 R 16 reinforced 205 R 16 reinforced
Stahlscheibenrader 5%JKx16 H2 54LJKx16H2
Offener Offener
Gelande-  Station- Station- Kasten- Kasten- Gelande-  Station- Station- Kasten- Kasten-
wagen wagen wagen wagen wagen wagen wagen wagen wagen wagen
kurzer kurzer langer kurzer langer kurzer kurzer langer kurzer langer
Radstand Radstand Radstand Radstand Radstand Radstand Radstand Radstand Radstand Radstand
Kraftstoffverbr. n. DIN 70030°) (Teil 1)
bei Stadtzyklus Liter/100 km O o] (] o] [e) 224 215 215 = <
bei 90 km/h o ) 0 0 o 14,0 133 13.1 s b
bei 120 km/h* o] o] o O (o] 18,8 179 17,7 116 km/h 116 km/h
A 15/G | 49/80 49/80 42/80 49/80 42/80 49/80 49/80 43/80 49/80 43/80
e e ataiten (5) 25/G | 23/57 ___23/57 20749 23/57 __ 20/49 23/50  23/50  21/51  23/50  21/51
bzw. Gelandetbersetzung {é') 35/G| 12730 12/30 11/26 12/30 11/26 12/33 12/33 11/29 12/33 11/29
bei zul. Gesamigewicht 45/G|73/19 _ 73/19  64/17 _ 73/19 _ 64/17 6.1/23 _ 61/23 _ 50/20 _ 61/23 __ 50/20
Leergewicht fahrfertig 1830 kg') 1880kg') 2000kg') 1880kg") 1060 kg') | 1805 kg') 1045kg’) 2065kg’) 1960 kg') 2040 kg')
Zuladung 670 kg 620 kg 800 kg 620 kg B40 kg 605 kg 555 kg 735 kg 540 kg 760 kg
Zul. Gesamtgewicht 2500 kg 2500 kg 2800 kg 2500 kg 2800 kg 2500 kg 2500 kg 2800 kg 2500 kg 2800 kg

1) Die angegebene Leistung nach DIN 70020 in kW
bzw. PS ist nach Abzug aller Nebenleistungen an der
Kupplung fiar den Antrieb effektiv verfugbar.

2) Je nach Ausfithrung der Anh;;fekupplun%und
Radstand. Bei Fahrzeugen mit Radstand 2400 mm
sind in der BRD nur 2500 kg zulassig. Bitte informie-
ren Sie sich wegen der teilweise unterschiedlichen
Gesetze in anderen Landern bei lhrer MB-Vertretung.
3) Die angegebenen Krafistoffverbrauchswerte wer-
den nach einem genormten Prifverfahren ermittelt:

- auf einem Priifstand in einem Fahrzyklus, der den
Stadtfahrbetrieb simuliert,

- auf einem Prafstand oder auf ebener, trockener
StraBe mit konstanten Prufgeschwindigkeiten von
90 km/h und 120 km/h.

Diese Werte bieten den Interessenten eine Grundlage

fur den Vergleich verschiedener Fahrzeugtypen. Je

nach Fahrweise, StraBen- und Verkehrsverhaltnissen,

Umwelteinflussen und Fahrzeugzustand werden sich

in der Praxis Werte fur den Krafistoffverbrauch

ergeben, die von den nach dieser Norm ermittelten
Werten abweichen.

4) Leergewicht ohne Fahrer.

5) Leergewicht mit Fahrer.

* Wird nur fur Fahrzeuge ermittelt, deren Hochst-
geschwindigkeit grofer als 130 km/h ist.

** Verbrauch bei 3/4 der Hochstgeschwindigkeit nach
DIN 70030 Teil 2.

© Diese Angaben lagen bei Redaktionsschlub dieser
Druckschrift noch nicht vor.
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